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bo scandalo dei controlli truccati

sulle vettmE'd'resel‘potra accelerare lo sviluppo dei veicoli
ecologici e di un nuovo sistema di mobilita

Dopo il terremoto Vw
['anno zero dell'auto
Strada spalancata
perquelle elettriche

Le auto elettriche nel mercati dell’Europa Occidentale
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ginocchio non solo il gruppo di fraudolenﬁ trucchetti & molto , feticapitiche mai.
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intero la miopia di molti governi
nei confronti ‘‘dello sviluppo
dell’auto del futuro, pulita, ecolo-
gica e ad emissioni zero.

Avere improvvisamente sco-
perto che le auto a gasolio (in
molti Paesi europei rappresenta-
nopiu dellameta delle vendite to-
tali) sono ben lontane dal rispet-
tare i limiti sulle emissioni di
CO2 e NOx se non attraverso

proprio terremoto il cui rischio,
pero, era a conoscenza di tutti e
tutti hanno preferitoignorare.
Seil mercatovuoleildiesel dia-
moglielo, & stato il ritornello ne-
gli ultimi anni. Nonostantela cer-
tezza di danni ambientali, del
proliferare delle polveri sottili,
difficili e costosedaabbattere. Di-
menticando, travolti dagli utili e
dal successo, la frase di Cho. Pro-

qualcuno, costruttore o governo,
ma solo perché un investigatore
ambientale, un certo John Ger-

". man (il nome la dice tutta...) diri-
gente dell'International Counci- 8

lon Clean Trasportation, hasma-

scherato fa truffa ideatadai tede- -

schi. E che forse un giorno saran-

'no in molti a ringraziare. Perché

&daquesto “giorno zero” chel’au-
tomobile pud davvero comincia-

- dello diverso di mobilita. Puntan-

do sull’auto elettrica, per esem-
pio. Propositi fatti gia mille volte
ma che oggi diventano una stra-
daobbligata. Anche se I'auto ad
emissioni zero resta ancora una
partita per pochi. Difficile da vin-
cere perché i listini sono troppo
alti, i tempi di ricarica lunghissi-
mie lecolonnine di distribuzione
dell’energia ancora insufficienti
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in molti dei principali mercati
del mondo. E’ per questo che le
vendite non decollano: in Italia
rappresentano 1o 0,1 per cento
del mercato, percentuale non
meolto lontana da quella della
Gran Bretagna dove nel 2014 so-
no state immatricolate 6.700
elettriche a fronte di un mercato
di 2 milioni e mezzo di macchine.
Qualcosa di meglio riesce a fare
la Germania. E ancora di piu gli
+ Stati Uniti. Ma anche sela cresci-
tainpercentualeéforte, le vendi-

IN ITAUA

* Nel nostro Paese leauto e

elettriche raggiungono una

quotadi appena

lo 0,1 per cento s

“as, dellinteromercato ¢
dell'auto '

tein valore assoluto sono ancara
troppo basse per ottimizzare un
sistema produttivo. Ed & per que-

-sto, dunque, che bisogna accele-

rareitempi magari attraverso la
crescita delle vetture ibride (con
il doppio motore, a benzina ed
elettrico) che rappresentano il
naturale passaggio verso la com-
pleta elettrificazione.

Qualcosa perd s1muove Un‘ac-
celerazione dei modelli e stazioni
di ricarica sempre pil veloce. Se-

gnali che hanno spinto Ia Pri-

NELREGNOUNITO

In Gran Bretagna duranteil
2014 sono state
immatricolate

6700 auto elettriche

su un totale di 2, 5 milioni
divetture

IN GIAPPONE

Nel Paese nipponico le
stazioni di ricarica per le
autemobilielettrichesono
‘40milae hanno ormai

superato quelle degli altri
ravhitrant] (27mila)

La potenza
del motore elettrico. 1/~ 2 euro
170 v Costo per perconere
: 100 chilometrl in elettrico
il motore elettrico
della BMWi3
170 cv

=

il consumo varia con lo stile d| qguida,
il percorso, le condizioni climatiche

di carico

i vantaggi dell'auto elettrica...

Efficienza energetica
del 90%

Non produce fumi di scarico,  Ad
né vapore acqueo

Non produce inquinamento
e non fa rumore

atta

perviaggi brevi

\...

« @ gli svantaggi
Tempt di ricarica lunghi
Scarsa durata delfa batteria

e costi elevatt

Autonomia limitata
(max 200&m)

Hl confronto
con la Mini Cooper S

18-20 euro
di risparmio ogni 100 chilometri
percorsi in citta -~

Prezzo d’acquisto

36.500 euro

La BMW i3 costa 10.000 euro
inpitdiuna - [
sportivissima Mini Cooper S,
rispetto alla quale

ha accelerazione

. da0a 100 km/h, potenza

e coppia massima simili.

< Nel caso della BMW i3

la coppia
& perd lmmedlatamente
d;spombde

2 euro
Costo dl una ricarica elettrlca

" completa
Con ricarica notturna
- e miglior tariffa reperibile

sul mercato libero
dell’elettricista

— _ Autonomia batterie -

160 km

Le batterie al litio

sono sistémate

sul fondo defla BMW i3
consentono una autonomia .
fino a 160 km e in 30 minuti
si ricaricano all'80%

cewaterhouseCoopers ad ipotiz-
zareper il 2020 una quota di mer-
cato del 6,3 per cento, un veicolo
ogni sedici. Scenario che perd se-
condo gli analisti non potra pre-
scindere da una riduzione dei co-
sti delle auto e dalla qualita delle
infrastrutture.

Perché cié accada servono nu-
meriben pitgrandi. E per trovar-
libisogna andarein Giapponedo-
ve le stazioni di ricarica per le
élettriche, incredibile ma vero,
hanno superato quelle degli altri
carburanti: 40 mila a 34 mila. E
indovinate con quale risultato?
Un’accelerazione delle vendite
di auto elettriche. Numeri e situa-
zioni impensabili dalle nostre
parti, maquantealtre coseloera
no prima dello scandalo delle
emissioni truccate? E allora per-
chénon seguire I'esempio?

‘La californiana Tesla sta inve-
stendo molto nella rete di super-
caricatori sia in Europa che negli
Usa. Bmw e la stessa Volkswa-
gen, in America hanno deciso di

_supportarelarete diricaricavelo-

ce offerta da ChargePoint, co-fi-
aanziando 100 nuovi stazioni nel-

Fino ad oggi il mercato
delle auto a emissione
zero non € decollato per
gliscarsi investimenti

le citta costiere. La cooperazione
& fondamentale in questo setto-
re: per garantire standard comu-
ni di ricarica ma soprattutto per
ammortizzarei costi. Per costrii-
re una stazione per laricarica ve-
loce occarrono finoa 100 mila dol-
lari, per questo il governo di To-
kyo ha deciso di coprire fino ai
due terzi del costo mentre Toyo-
ta, Honda, Nissan e Mitsubishi
rimborseranno le amministrazio-
ni locali che decidono di installa-
re nuove colonnine di ricarica.
Questo significa che per 'auto
elettrica c'@ un futuro. Forsel'uni-
co possibile dove non ci sara biso-
gno nemmenodi barare. Gambia
re o morire...
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